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   青 岛 极 致 创 新 科 技 有 限 公 司 成 立 于 2 0 1 8 年 3 月 ， 致 力 于 液 压 、 传 动 核 心
技 术 及 相 关 产 品 的 开 发 与 推 广 。 公 司 创 新 研 发 的 卸 荷 式 缓 冲 油 缸 已 在 相 关 主
机 厂 试 装 试 用 主 机 厂 进 行 应 用 ， 产 品 技 术 性 能 优 势 明 显 ， 有 效 解 决 客 户 痛 点 ，
受 到 主 机 厂 、 新 能 源 汽 车 领 域 等 客 户 的 广 泛 关 注 。

   我 们 拥 有 一 支 专 业 的 技 术 研 发 团 队 ， 全 部 具 有 本 科 以 上 学 历 。 技 术 团 队 成
员 主 要 是 来 自 卡 特 彼 勒 、 中 航 工 业 研 究 所 、 派 克 欧 哈 尔 、 中 国 航 天 研 究 院 、
中 车 四 方 所 、 美 晨 集 团 等 知 名 企 业 的 优 秀 工 程 师 ， 具 有 丰 富 的 研 发 设 计 、 工
艺 、 生 产 技 术 开 发 等 方 面 的 经 验 。

    公 司 获 批 进 入 科 技 型 中 小 型 企 业 库 、 青 岛 市 2 0 2 2 年 新 经 济 潜 力 企 业 库 ，
建 设 “ 青 岛 市 一 字 轴 传 动 动 力 学 研 究 专 家 工 作 站 ” ， 在 青 岛 蓝 海 股 权 交 易 中
心 挂 牌 ， 获 得 “ 创 客 中 国 ” （ 青 岛 赛 区 ） 大 赛 优 秀 奖 及 城 阳 区 二 等 奖 、 中 国
（ 青 岛 ） 国 际 菁 英 创 业 创 新 大 赛 “ 最 具 投 资 价 值 奖 ” ， 在 2 0 1 9 年 、 2 0 2 2
年 获 得 以 青 岛 市 政 府 “ 人 才 金 ” 领 投 的 股 权 投 资 数 千 万 。



       公司顺应《中国制造2025》创新的主线，以强化行业“核心基础零部件”的基础能力

为宗旨，聚焦液压、传动行业的“关键共性技术”，另辟蹊径，从“结构原理上的创新”实

现了技术突破。相关技术取得授权国际专利11项、国内发明专利5项、实用新型专利8项。

      未来我们将持续致力于研发生产液压、传动核心零部件，立足颠覆性创新，打破国外技

术垄断，实现国产替代和技术超越，成为国内高端液压、传动产品市场的领导者！

      公司已经完成数 千 万 元 天 使 轮 、

Pre-A轮融资，获得以青岛市政府旗下

“人才金”——青岛青创才赋股权投资

合伙企业（有限合伙）为首的专业投资

机构支持，极致创新的技术、产品及市

场前景被投资者给予了厚望！



      主设备作业过程中，当油缸活

塞运动到缸体两端时，会发生与缸

底的撞击现象，所以所有的高压油

缸都设计了缓冲装置，目前的主流

技术是在活塞行程末端利用液压油

的节流来完成缓冲功能。

       液压油缸作为液压系统

中的重要执行元件之一，广

泛应用于挖掘机和装载机等

工程机械领域。



     为达到良好的缓冲效果，缓冲压力

需要超过100Mpa，对缸头、活塞的

耐压能力要求很高，需要特殊的制造

工艺及材料才能保证，且在缓冲过程

中液压系统处于溢流状态，能耗大。

温升高。有时只能采取降低缓冲压力，

牺牲缓冲效果的姑息方案，是油缸生

产及使用厂商的一个“痛点”。

     卸 荷 式 缓 冲 油 缸 （ 发 明 专 利 号 ：

2016104197501）完美解决了这一痛点。

基本原理是在缓冲腔设置油压取样管，

当达到设定压力值时，驱动阀块会使

液压油从进油大腔直接回油到油箱。

在进油大腔迅速卸压与缓冲腔节流的

双重作用下，完成缓冲功能。



     在缓冲过程中：

l 缓冲腔节流

l 进油腔持续供给给高压油，直至系统溢流

     相当于：

l 汽车踩刹车的同时踩油门，直至车辆停止运行

    在缓冲过程中：

l 缓冲腔节流

l 进油腔卸压

     相当于：

l 汽车踩刹车时松油门，直至车辆停止



        测试数据充分表明，在原基础上加装新型缓冲阀后，缓冲效果得到显著提升，

油缸缓冲阶段的缓冲压力及系统压力也大幅降低，既保护整机液压系统免受高压冲

击，也增强液压系统的可靠性以及延长使用寿命。

新 型 号 缓 冲 油 缸 的 创 新 性

• 产品卖点突出

• 产品质量可靠

• 客户来源稳定

• 产品毛利率提高

• 大幅提高可操控性

• 优化改善操控手感

• 延长设备使用寿命

• 降低损耗维护成本

• 减少液压系统冲击

• 降低液压系统温升

• 提高液压系统整体稳定性

• 更好的保障整机工作运行

对 主 机 厂 对 经 销 商 对使用客户



缓冲时系统处于高压溢流状态，溢流压力约 31.7 MPa

挖机大臂油缸缓冲压力高达 106.2 MPa

l 缓冲压力峰值：101.5,99.2,83.5MPa

l 缓冲时间：0.47,0.48,0.55S

l 缓冲距离：60mm

l 缓冲段活塞均速：127.7,125,109mm/s
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新 型 缓 冲 油 缸
大 臂 缸 整 机 测 试 数 据

测试数据 对比效果

油缸型号 对比项目 传统
缓冲油缸

新缓冲油缸
（增加缓冲阀）

新技术效果
（压力降低%）

20T大臂缸 缓冲压力（MPa） 87.4（大臂展开）
81.9（大臂收缩）

12.11（大臂展开）
13.69（大臂收缩）

-86.1%
-83.3%

系统压力（MPa） 35（大臂展开）
35（大臂收缩）

8.29（大臂展开）
6.62（大臂收缩）

-76.3%
-81.1%

缓冲时间（S） 0.34/0.34 0.44/0.44

20T斗杆缸 大腔缓冲压力（MPa） 25.9（大臂平伸）
28.7（大臂到顶）

14.83（大臂平伸）
15（大臂到顶）

-42.7%
-47.7%

系统压力（MPa） 35

缓冲时间（S） 0.32/0.32 0.3/0.34

20T挖斗缸 缓冲压力（MPa） 57.6（大臂展开）
62.8（大臂到顶） 34（大臂展开） -41%

系统压力（MPa） 35（大臂展开） 23（大臂展开） -34.3%

缓冲时间（S） 0.18 0.26

挖机大臂展开状态时，缓冲压力降至  32.1 MPa

缓冲时系统处于低压卸荷状态，压力仅约 5 MPa



单一缓冲：回油腔节流缓冲效果有限

31.7MPa（高压溢流/系统过热/能耗较高）

106MPa（压力冲击大/缓冲运动不平稳）

60mm（缓冲距离远，工作效率有限）

对整机运行产生损伤较大

局限于油缸部分

l 缓冲运动到末端时速度可降低50%
l 缓冲压力可降低71.6%（小腔）
l 缓冲时系统压力降低84%（大腔）

现有缓冲技术仅能有限保护油缸部位



复合缓冲：高压腔卸荷+回流腔节流背压

5MPa:(低压卸荷状态/系统稳定/能耗降低）

30MPa以下:(压力冲击减小/缓冲运动平稳）

30-50mm:(缓冲距离减少，工作效率提高）

利于整机运行，延长使用寿命

保护整套液压系统持久运行

新技术可以降低整个液压系统及关联结构件损耗率

l 节省能耗（估5%-10%）
l 液压冲击程度减小，缓冲系统溢流消失
l 机臂大幅度运动时，机体晃动轻微，操控感增强
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